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Francesco CANZIANI, San Marcario (Varese), .Italien 



Sortiennaschine 



SCHUTZANSPRUCHE 



Sortiermaschine rait einer Vielzahl von Forderebenen , die 
uber einen festen Weg laufen, an dem entlang Entlade- 
stationen angeordnet sind, von denen jede eine Anzahl 
von Entladeraiindungen urafa3t, die ubereinander angeordnet 
sind und zu getrennten Behaltern fuhren, 
gekennzeichnet durch 

Einrichtungen zum Vorpositionieren der Forderebene genau 
auf der Hohe der vorbest immten Entlademundung wahrend der 
Bef orderung. 

Maschine nach Anspruch 1 , 
dadurch gekennzeichnet, 

dafi die Ebene zum Befordern der Gegenstande am Wagen uber 
eine parallelogrammr ormige Gelenkkonstruktur angebracht 
ist und Einrichtungen vorgesehen sind, die auf die Gelenk- 
konstruktion einwirken, urn die Forderebene auf die vor- 
bestimmte Hohe zu bringen. 
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3. Maschine nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dafl die Ebene zum Befordern der Gegenstande mit teleskop- 
artigen Konst ruk tionen zwischen der Forderebene und dem 
Wagen am Wagen angebracht ist. 

** - Maschine nach Anspruch 1, ; 
dadurch gekennzeichnet , 

dafl die Forderebene aus einem endlosen For'derband besteht, 
das urn Rollen lauft. 

5. Maschine nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet, 

daG die Forderebene aus einer kippbaren Platte bes;eht. 

6. Maschine nach Anspruch 1, 
dadurch gekennzeichnet , 

dafl jede Forderebene an vorstehenden Elementen befestigt 
ist, die an Fuhrungen entlanggleiten konnen, die auf ver- 
schiedenen Hohen entlang des Weges angeordnet sind, und 
dal3 Einrichtungen vorgesehen sind, die die Elemente dazu 
bringen, mit der einen oder anderen Fuhrung in Ein^riff 
zu kommen. 

7. Maschine nach Anspruch 2, 
dadurch gekennzeichnet, 

daG die Einrichtungen zum Einwirken auf die Gelenkkon- 
struktion aus einera Elektroraotor bestehen, der an der Ma- 
schine angebracht ist und mit einer Schraubenspindel ge- 
koppelt ist, die mit einea Laufer kammt, dc-r an der Ge- 
lenkkonstrukt.ion befestigt ist. 
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Sortiermaschine 



Die Maschine betrifft eine Sortiermaschine oder- .Sort iervor - 
richtung, bei der die Ein r ich tungen , die die zu sortierenden 
Gegenstande befordern, in Abhangigkeit vom Endbes t immungsor t 
der Gegenstande vorpositionier t werden konnen. Sie betrifft 
insbesondere eine Sortiervorr ich tung , bei der eine Anzahl von 
Entlademundungen iibereinander entsprechend jedem Entladevor- 
gang angeordnet sind, wobei jede dieser Ent laderaundungen mit 
einer anderen Sammeleinrichtung verbunden ist, und wobei die 
Einrichtungen , die die zu sortierenden Gegenstande befordern, 
nach MaGgabe des Endbes timmungsortes der Gegen^ande an der 
zugehorigen Entlademiindung vorposit ioniert werden konnen . 

Es sind Sortiervor richtungen bekannt, die eine Vielzahl von 
Kagen umfassen, die entlang eines festen Weges angetrieben 
werden und von denen jeder eine Flache aufweist, auf der die 
zu sortierenden Gegenstande abgelegt werden, und die diese Ge- 
genstar.iis entladt, wenn die Kagen vor den zugehorigen Sammel- 
einr ichtv -lgen vorbe igehen . 

Derartige Vorrichtungen sind beispielsweise in den Italieni- 
schen Patentschrif ten 22482 A/82, 22264 A/84, 231 10 A/84 , 
20779 B/85, 19280 A/79, 21835 A/82 , 20722 B/84 , 20636 B/85 , 
1 076 736 und 1 092 781 beschrieben. 

Bei einigen dieser Vorrichtungen besteht die Forderflache ent- 
weder aus kippbaren Platten oder umlaufenden Bandern oder 
direkt aus Forder ebenen , die mit Sch iebeelement en versehen 
sind, die die Gegenstande entladen, wenn sie sich langs der 
Ebene in eine Richtung bewegen. 
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Bei diesen Vorr ichtungen wird versucht, eine immer hohere 
Leistungsfahigkeit zv, erzielen. indem sowohl die Anzahl der 
gehandhabten Gegenstande als auch die der Endbes t immung sor te 
erhdht werden, wahrend gleichzeitig die Awlagengr 6Ge soweit 
wie moglich verringert wird. : 

Die Begrenzung der Lange des Forderweges stellt. eine Antwort 
auf die ver schiedenen N'otwend igke i ten , namlich die Vorrich- 
tung in Raunen mit oft.uals begrenzter GroGe anzuordnen, die 
Kosten wesentlich zu begrenzen und die Vorrichtung starker 
auszunutzer. , dar . Es sei darauf hingewiesen, daG tatsachlich 
jeder Wagen leer lauft, wenn er seinen Gegenstand einnal ent- 
laden hat, und daG daher die Zeit, die er braucht, un zu.n An - 
fangspunkt zuriickzukehren , tatsachlich eine ungenutzte Zeit 
ist. Ein Teilldsung dieses Problens ergibt sich aus der 
Italienischen Patentannieldung 25367 A/79, in der eine Sortier- 
vorrichtung beschrieben ist, bei der die Entladestat ionen 
Trichter sind, die mehrere innere Durchgange haben und beveg- 
liche Wande unfassen, die von pneumat ischen Ein r ichtungen be- 
tatigt werden, die nach MaBgabe ihrer Position die entladenen 
Gegenstande zu einem oder einera anderen Durchgang lenken. 

Bei einer derartigen Ausf uhrungsf orm ist es moglich, bei bei- 
behaltener Anzahl von Endbes tinmungsorten die GrdGe der Anla- 
ge, die Anzahl der Wagen, die Kosten fur den Einbau und die 
Wartung sowie die Totzeiten zu verringern. 

Das gilt jedoch nicht fur Maschinen der neueren Konstruk t ion , 
bei denen es moglich ist, die Vorvartslauf geschwindigkei t der 
Wagen aufgrund der Verwendung spezieller Motoren betrachtlich 
zu erhohen, die die Betatigung der Entladeeinr ichtungen 
steuer^ und die compu tergesteuer te Systeme verwenden, um die 
gesamte Vorrichtung zu steuern. 



kann tatsachlich vorkomroen , daG Gegenstande auf zwei be- 



nachbarten Wagen zum selben Trichter, jedoch zu ver schiedenen 
Endbestimmungsorten entladen werden miissen. 



In diesem Fall ist die Zeit , die benotigt wird, urn die beweg- 
lichen Wande im Inneren des Trichters durch pineumat ische Ein- 
richtungen zu bewegen, groGer als das Zei t inter val 1 zwischen 
zwei auf einanderf olgenden Ent 1 adevorgangen , so'dafi der als 
zweiter entladene Gegenstand zu einer falschen Sammel ei n r ich - 
tung befdrdert wiirde. 

Die der Erfindung zug rundel iegende ^Auf gabe^ besteht daher 
darin, d2n oben beschr iebenen Mangel zu beseitigen und eine 
voile Ausnutzung der von den modernen Sort iervorrichtungen ge- 
wahrleisteten Vorteile zu sichern. 

Dazu wird durch die Erfindung eine Vorrichtung geschaffen, 
bei der jede Entlades tation eine Anzahl von Mundungen umf afit , 
die ub^reinander angeordnet sind und die jeweils zu einer 
anderen Endsamireleinr ichtung gerichtet $ind. 

Die Forderebenen der Gegestande, die auf jedem Wagen liegen, 
sind bewegbar und konnen wahrend des Transportes so vorpo- 
sitioniert werden, daG sie vor der gewiinschten Entlademiindung 
liegen . 



Die Vorpositionierung kann bewirkt werden, wahrend sich der 
Wagen der Ent ladestat ion nahert, so daG die gesamte notwendi- 
ge Zeit zur Verfugung steht, wahrend die Entladestationen , die 
keine bewegbaren Wande und zugehorigen Steuereinr ichtungen 
raehr aufweisen, immer bereit sind, zu jedem Zeitpunkt die Ge- 
genstande au f zunehmen , die entladen werden. 

Im folgenden werden anhand der zugehorigen Zeichnung besonders 
bevorzugte Ausf uhrungsbeispiele der Erfindung naher beschrie- 
ben. Es zeigen: 
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Flfi ' 1 Und 2 perspektivische Ansichten eines Wagen ei- 

nes Ausfuhrungsbeispiels der erfindungs- 
gemaGen Vorrichtung mit der Fdrderebene 
in zwei ver schiedenen Positionen, 

Fig. 3, 4 und 5 perspektivische Ansichten und Schnittan- 

sichten eines anHeren Ausf Uhrungsbeispiels 
der Erfindung, und 

Fig. 6 und 7 eine Schnittansicht eines weiteren Aus- 

fiihrungsbeispiels der Erfindung. 

Der in Fig.l und 2 dargestellte Wagen 1 lauft entlan, eines 
Weges, der aus einer ^inrelnen Schiene 2 besteht, vobei er 
von_ex nem Motor 3 angetrieben wird, der uber Schleif kontakte 
4 von exner Reihe von Sammelschienen 5 versorgt wird, die en t-fl 
lang des Weges veriest sind. 

Am IVagen sind e in Fdrderer und eine Entladeeinrichtung ange- 
bracht, dae im wesentiichen aus einem unlaufenden Riemen oder 
Band 6 besteht. das von einem Motor 7 in beide Richtungen 
senkrocht :ur Laufrichtung cies Wagens 1 angetrieben wird. 

Das Band 6 unH die zugehorige Betatigungseinrichtung sind am 
Wagen uber eine faltbare Konstruktion 8 angebracht. die iiber 
exne Schr anbenspindel 9, die von einen, Motor 10 g 2 dreht wird 
geoffnet oder geschlossen wird, urn das Band 6 auf die ge- 
wunschte Hdhe anzuheben. 

Entlang des Weges befindet sich eine Vielzahl von Entlade- 
stationen, von denen jede zvei oder mehr En 1 1 adeniindungen 
umfaQt, die iibereinander angeordnet sind und mit getrennten 
Endsammeleinrichtungen verbunden sind. 

Diese Entlademiindungen konnen beispielsweUe einfach aus 
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ubereinander angeordneten Rutschen, beispiel^weise den Rut- 
schen 11 in Fig. 4 und 5, bestehen. 

Diese Vorrichtung arbeitet in der folgenden Weise: 

Die Wagen, deren FCon strukt ion 3 sich in der vollstandig zu- 
sammengef alteten Lage befindet, wie es in Fig.1 dargestellt 
ist, gehen an einer Ladezone vorbei , wo eine^Bedienungsperson 
auf jedera Band 6 einen zu sortierenden Gegenstand plaziert, 
wobei ihm gleichzeitig in bekannter Weise eine Codierung ein- 
gegeben :vird ? die dem gewiinschten Endbesx immungsor t ent- 
spricht. 

Die gesarcte Vorrichtung wird von einem zentralen Rechner so 
gesteuert, daft sie die Eingangsdaten zura Zeitpunkt des La- 
dens speichert und dementsprechend alle Maschinenf unkt ionen 
betat igt . 

Die Wagen bewegen sich entlang der Schiene 2 nach vorne, wo- 
bei dann, wenn sich jeder Wagen der gewiinschten Entlade- 
station nahert, der Rechner iiber die Sammelschienen 5 den Mo- 
tor 10 betatigt, um das Band 6 anzuheben und auf die Hohe der 
Entlademundung zu bringen, die dera Endbestimmungsort des Ge- 
genstandes entspricht . 

Wie es oben beschrieben wurde, erfolgt dieser Arbeitsvorgang 
wahrend der Bewegung der Wagen zu ihren jeweiligen Entlade- 
stationen, so daG die gesamte notwendige Zeit zur Verfiigung 
steht. 

Wenn die Wagen vor der vorbestimmten Zone vorbeigehen, treibt 
der Rechner den Motor 7 an , um das Band 6 zu drehen, wodurch 
somit der Gegenstand entladen wird. Wenn die Entladestatio- 
nen Seite an Seite entlang des gesamten Weges angeordnet sind, 
wie es im allgemeinen der Fall ist, dann sollten die ersten 
Stationen vorzugsweise nur eine Entlademundung haben, da es 
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nicht genug Zeit gibt , das Band vor dem Entladen anzuheben. 

Bei dem in Fig. 3,4, und 5 dargestellten Ausf uhrungsbeispiel 
bestehen die Forderebenen aus kippbaren Platten 12, die 
gleichfalls in bekannter Weise betatigt werden, wobei die 
Beforderung uber ein vertikales Band 17 erfolgt, an dem der 
Forderwagen befestigt ist. » 

In diesem Fall ist an der Konstruktion 8 eine Rolle 13 ange- 
bracht, die seitlich verlauft und in Fuhrungen gleitet, die 
entlang des Weges verlegt sind. Diese Fuhrungen sind in einer 
Anzahl von mehr als einer vorgesehen und ubereinander auf 
ver schiedenen Hohen angeordnet . 

Es sind gleichfalls Nocken oder Schalter, die in der Zeich- 
nung nicht dargestellt und von bekannten Typ sind, vorgese- 
hen, die die Rolle 13 wahrend der Beforderung erfassen, an 
einer Fuhrung 14 entlangf uhren und fur eine Forderebene auf 
einer zura Entladen geeigneten Hohe sorgen. 

Bei dem in Fig. 6 und 7 dargest ?llten Ausf uhrungsbeispiel wird 
die Forderebene durch hydraulische oder pneuraatische Einrich- 
tungen 15 angehoben, wodurch Einrichtungen 16 angehoben wer- 
den, die ein Kippen der Forderebene bewirken. 

Die erf indungsgemaSe Vcrrichtung besteht somit aus einer Viel 
zahl von Wagen, die entlang eines festen Weges angetrieben 
werden und jeweils mit einer Forderebene versehen sind, auf 
der die zu sortierenden Gegenstande angeordnet werden. 

Entlang des Weges sind Sammeleinr ichtungen angeordnet, von 
denen jede eine Anzahl von Ent lademiindungen umfaBt, die iiber- 
einander angeordnet sind, und durch welche Miindungen die ent- 
ladenen Gegenstande den ver schiedenen Endbestimmungsorten zu- 
gefuhrt werden. Jeder Wagen ist mit einer Einrichtung zum Vor 
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positionieren der Forderebene auf verschiedenen Hdhen verse- 
hen, urn die Gegenstande zu vorbestimmten Miindungen zu ent- 
laden. 



Das erlaubt eine Verringerung der Cesamtlange der gesamten 
Vorrichtung. 



J 
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